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1. ΓΕΝΙΚΑ 

Η παρούσα Τεχνική Έκθεση συντάχθηκε στο πλαίσιο σχεδιασμού του Έργου «ΑΝΑΠΤΥ-

ΞΗ ΤΗΣ ΥΠΑΙΘΡΟΥ – ΑΓΡΟΤΙΚΗ ΟΔΟΠΟΙΙΑ ΔΗΜΟΥ ΚΑΣΣΑΝΔΡΑΣ» και ειδικότερα του Κύ-

ριου Υποέργου. 

Στην §2 παρουσιάζεται η υφιστάμενη κατάσταση, στις §3~5 περιγράφονται τα έργα οδο-

ποιίας και στην §6 παρουσιάζονται τα έργα οριζόντιας / κατακόρυφης σήμανσης και ασφάλει-

ας. 

 

2. ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ 

Στη θέση των υπό μελέτη οδών υφίστανται ήδη διανοιγμένες αγροτικές οδοί μέσου 

πλάτους 5,50m, εκατέρωθεν των οποίων εντοπίζονται αγροτεμάχια. Η χάραξη των υφιστά-

μενων οδών φέρει αρκετές ευθυγραμμίες και διασταυρώνεται κατά θέσεις με άλλες παρακεί-

μενες αγροτικές οδούς όμοιων χαρακτηριστικών. Η μηκοτομή των οδών παρουσιάζει ήπιες εν 

γένει κλίσεις και ακολουθεί το ήπιο φυσικό ανάγλυφο της περιοχής. 

Οι οδοί είναι χωμάτινες σε όλο το μήκος τους και το οδόστρωμα χρήζει άμεσης αποκατά-

στασης καθώς σε πολλές θέσεις παρουσιάζει υψομετρικές εξάρσεις, εγκάρσιους και διαμήκεις 

αύλακες «νεροφαγώματα» και κροκάλες μεγέθους ικανού. Οι συνθήκες κίνησης των αγροτι-

κών μηχανημάτων κατά μήκος των οδών αυτών είναι ιδιαίτερα προβληματικές δυσχεραίνο-

ντας αρκετά την πρόσβαση και την αξιοποίηση των αγροτικών περιοχών. Επίσης, λόγω των 

προβληματικών αυτών συνθηκών προκαλούνται συστηματικές βλάβες στα αγροτικά μηχανή-

ματα τα οποία κυκλοφορούν επί των οδών αυξάνοντας αισθητά το κόστος συντήρησής τους. 

Πάγιο αίτημα των αγροτών των περιοχών εξυπηρέτησης των εν λόγω οδών αποτελούσε η 

βελτίωση και αναβάθμιση των συνθηκών κίνησης κατά μήκος αυτών. 

 

3. ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΗΣ ΧΑΡΑΞΗΣ 

3.1 Γενικά 

Οι υπό μελέτη οδοί αποτελούνται από δέκα (10) επιμέρους κλάδους ολικού μήκους 

L=19.253,18m, τα βασικά στοιχεία των οποίων παρέχονται ακολούθως. 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Πίνακας 1: Βασικά στοιχεία υπό μελέτη αγροτικών οδών 

ΟΝΟΜΑΣΙΑ 
ΚΛΑΔΟΥ 

ΑΡΧΗ (ΕΓΣΑ '87) ΜΕΣΟ  (ΕΓΣΑ '87) ΠΕΡΑΣ  (ΕΓΣΑ '87) ΜΗΚΟΣ 

Χ Υ Χ Υ Χ Υ (m) 

ΟΔ01 445039,96 4439150,79 444809,20 4439560,97 444587,22 4440543,67 1.503,40 

ΟΔ05 446846,30 4441022,38 447515,24 4441364,57 447812,32 4441871,44 1.364,00 

ΟΔ06 448868,42 4433337,98 447981,16 4434219,23 447504,03 4434909,34 2.153,00 

ΟΔ07 448873,04 4427403,14 448739,05 4426780,02 448586,35 4425561,98 1.898,47 

ΟΔ08 449424,66 4426523,78 449002,49 4426603,32 448743,27 4426638,15 693,52 

ΟΔ09 448814,50 4427196,31 449224,13 4427124,28 449411,78 4427129,76 612,36 

ΟΔ10 449369,69 4424889,29 449579,49 4425558,69 449443,63 4426725,89 2.089,16 

ΟΔ14 449443,63 4426725,89 449890,37 4426241,17 450266,85 4425798,06 1.276,50 

ΟΔ22 450511,70 4433343,78 452974,05 4432700,57 454605,02 4431503,18 5.094,91 

ΟΔ27 469313,49 4425255,87 469968,85 4423779,78 469808,08 4422782,84 2.567,86 
 

     Σ= 19.253,18 
 

Οι οδοί ανήκουν σύμφωνα με τις ΟΜΟΕ στην κατηγορία AV (αγροτικές οδοί), των οποίων 

βασική αρχή σχεδιασμού αποτελεί η διατήρηση της γεωμετρίας της χάραξης, δηλαδή η 

τήρηση υφιστάμενων χαράξεων και δεσμεύσεων από ιδιοκτησίες με στόχο τον περιορισμό του 

κόστους κατασκευής. Η χάραξη των οδών προβλέπεται να ακολουθεί εν γένει τις αντίστοιχες 

υφιστάμενες οδούς οριζοντιογραφικά σε όλο το μήκος τους και μηκοτομικά να προσαρμόζεται 

στο υφιστάμενο ανάγλυφο, ώστε να μην καταστούν αναγκαίες απαλλοτριώσεις των παρακεί-

μενων ιδιοκτησιών και να περιοριστούν οι απαιτήσεις χωματουργικών εργασιών. Λαμβά-

νοντας υπόψη τα παραπάνω, επιλέγεται για όλο το μήκος των οδών πλάτος 2,25m ανά κατεύ-

θυνση χωρίς έρεισμα και με τριγωνικές τάφρους εκατέρωθεν (όπου αυτό απαιτείται για την 

εκροή των ομβρίων υδάτων). 

Η τυπική διατομή η οποία εφαρμόζεται – ώστε να πληρούνται οι παραπάνω απαιτήσεις – 

προσομοιάζει τη διατομή ζ2 των ΟΜΟΕ.  

 
 
3.2 Διατομή 

Όπως προαναφέρθηκε, η επιλεγείσα διατομή προσομοιάζει τη διατομή ζ2 των ΟΜΟΕ και 

διαθέτει πλάτος 2,25m+2,25m=4,50m και εκατέρωθεν χωμάτινη τάφρο απορροής ή επενδυ-

μένη με σκυρόδεμα για την αποτελεσματική απορροή των ομβρίων υδάτων (σε ορισμένες 

θέσεις). 

Σε ορισμένα τμήματα των οδών, όπως αυτά ορίζονται στο σχετικό πίνακα των προμε-

τρήσεων του Παραρτήματος Α του παρόντος τεύχους, λόγω των δυσμενών εδαφικών συν-

θηκών προτείνεται η τσιμεντόστρωση αυτών με πλάκα σκυροδέματος C20/25 πάχους 0,20m 

και όπλιση με δύο σειρές δομικού πλέγματος Τ131. Για τη βελτίωση των συνθηκών έδρασης 

επιβάλλεται η τοποθέτηση εξυγιαντικής στρώσης πάχους 0,30-0,35m από θραυστό υλικό 

λατομείου υπό της τσιμεντόστρωσης, διαμέσου γεωυφάσματος για την αποτροπή διείσδυσης 

των υποκείμενων λεπτόκοκκων γεωυλικών εντός της εξυγιαντικής στρώσης. 



 

Επίσης, για τη μελλοντική διέλευση σωλήνων (π.χ άρδευσης των αγροτικών παρακείμε-

νων περιοχών) υπό του προτεινόμενου ασφαλτοστρωμένου καταστρώματος των οδών λαμ-

βάνεται μέριμνα για την τοποθέτηση εγκάρσιων εγκιβωτισμένων σωλήνων δομημένου τοιχώ-

ματος στο έδαφος έδρασης του νέου οδοστρώματος πριν την έναρξη των εργασιών κατασκευ-

ής της οδοστρωσίας και των ασφαλτικών στρώσεων. Με τον τρόπο αυτόν προστατεύονται οι 

νέοι οδοί από τις μελλοντικές αποξηλώσεις αυτών για τη διέλευση αγωγών άρδευσης, 

φαινόμενο το οποίο παρατηρείται πολύ συχνά σε αγροτικές περιοχές, καθώς οι όποιες διελεύ-

σεις αγωγών απαιτηθούν στο μέλλον θα ικανοποιηθούν από τους ήδη τοποθετημένους εγκι-

βωτισμένους σωλήνες υπό των νέων οδών.    

 

4. ΟΔΟΣΤΡΩΣΙΑ - ΑΣΦΑΛΤΙΚΑ 

Καθώς οι οδοί θα χρησιμοποιούνται κυρίως για τη διέλευση οχημάτων αλλά και μηχανη-

μάτων – τα οποία θεωρούνται βαρέα οχήματα – προτείνεται η διαμόρφωση της σκάφης της υ-

φιστάμενης οδού σε όλο το μήκος της και κατόπιν εφαρμογή των στρώσεων οδοστρωσίας 

που παρατίθενται παρακάτω, ώστε να εξασφαλίζεται η απαραίτητη φέρουσα ικανότητα του ο-

δοστρώματος και να αποφευχθούν περαιτέρω αστοχίες. Υπογραμμίζεται ότι λόγω των παρα-

πάνω πρέπει να δοθεί ιδιαίτερη προσοχή για την επίτευξη του απαιτητού βαθμού συμπύ-

κνωσης. 

 

Οι πίνακες χωματισμών παρέχονται στο Παράρτημα Α του παρόντος. 

Συνοπτικά αναφέρεται ότι οδοστρωσία αποτελείται από τις εξής στρώσεις: 

• Υπόβαση οδοστρωσίας σε μεταβλητή στρώση μέσου συμπυκνωμένου πάχους 0,20m. 

• Βάση οδοστρωσίας σε δύο στρώσεις συμπυκνωμένου πάχους 0,10m εκάστη. 

 

Τα ασφαλτικά θα αποτελούνται από τις εξής στρώσεις: 

• Ασφαλτική προεπάλειψη. 

• Ασφαλτική στρώση βάσης με κοινή άσφαλτο πάχους 0,05m. 

• Ασφαλτική συγκολλητική. 

• Ασφαλτική στρώση κυκλοφορίας με κοινή άσφαλτο πάχους 0,05m. 

Το σύνολο των προτεινόμενων υλικών – εργασιών θα καλύπτει πλήρως τις απαιτήσεις 

των Ελληνικών Τεχνικών Προδιαγραφών (ΦΕΚΒ’2221/30-7-2012). 

 

5. ΑΠΑΙΤΟΥΜΕΝΑ ΥΛΙΚΑ 

Από τις τελικές προμετρήσεις προκύπτουν : 

 



 

 

Όγκος γενικών εκσκαφών :     30.950,0 m3 

Όγκος υπόβασης :    21.250,0 m3 

Εμβαδόν βάσης :    183.530,0 m2 

Εμβαδόν ασφαλτικής στρώσης βάσης :    86.100,0 m2 

Εμβαδόν ασφαλτικής στρώσης κυκλοφορίας :    83.100,0 m2 

Οι ανάγκες υλικών οδοστρωσίας και ασφαλτικών θα καλυφθούν από νόμιμα λατομεία της 

περιοχής. Το σύνολο των προτεινόμενων υλικών – εργασιών θα καλύπτει πλήρως τις απαι-

τήσεις των Ελληνικών Τεχνικών Προδιαγραφών (ΦΕΚΒ’2221/30-7-2012). 

Οι αναλυτικές προμετρήσεις και ο προϋπολογισμός των εργασιών – υλικών του έργου 

δίνονται στα Παραρτήματα Α και Β αντίστοιχα του παρόντος τεύχους. 

 

6. ΣΗΜΑΝΣΗ 

6.1 Γενικά 

Η σήμανση περιλαμβάνει τις ακόλουθες εργασίες: 

o  Κατακόρυφη Σήμανση (πινακίδες σταθερού περιεχομένου). 

o  Οριζόντια Σήμανση (διαγραμμίσεις). 

Όπως προαναφέρθηκε στις §3.1 & §3.2 η επιλεγείσα ταχύτητα μελέτης είναι Ve=50Km/h 

και τα επιβαλλόμενα όρια ταχύτητας είναι από 20Km/h έως 50Km/h. Ως εκ τούτου, θα τοποθε-

τηθούν οι πινακίδες του Κ.Ο.Κ. Ρ-32 για την επιβολή του ορίου ταχύτητας, σε θέσεις διασταυ-

ρώσεων με υφιστάμενες αγροτικές οδούς θα τοποθετηθούν πινακίδες Ρ-2 για τη ρύθμιση της 

προτεραιότητας, σε θέσεις αλλαγών της οριζοντιογραφίας πινακίδες Κ-1α, Κ-1δ καθώς και 

πληροφοριακές πινακίδες. Το σύνολο των προτεινόμενων υλικών – εργασιών θα καλύπτει 

πλήρως τις απαιτήσεις των Ελληνικών Τεχνικών Προδιαγραφών (ΦΕΚΒ’2221/30-7-2012). 

 

6.2 Οριζόντια σήμανση 

Διαγράμμιση οδοστρωμάτων 

Η διαχωριστική γραμμή μεταξύ των λωρίδων κυκλοφορίας διαμορφώνεται ως διπλή 

γραμμή πλάτους 0,12m σε όλο το μήκος της οδού, καθώς η οριζοντιογραφική και μηκοτομική 

της διαμόρφωση δεν παρέχουν την απαραίτητη ασφάλεια ώστε να επιτρέπεται η προσπέρα-

ση. 

 

 

 

 



 

 

6.3 Ασφάλιση 

 

Δεν απαιτείται – εν γένει – η τοποθέτηση στηθαίων ασφαλείας κατά μήκος των υπό 

μελέτη αγροτικών οδών καθώς δεν προβλέπεται η κατασκευή υψηλών επιχωμάτων και 

ορυγμάτων. Μόνον στον Κλάδο 22 λόγω δυσμενών γεωμορφολογικών συνθηκών προτείνεται 

η τοποθέτηση στηθαίου μήκους 324,00m από τη διατομή 227 έως τη διατομή 243. 

 

ΚΑΣΣΑΝΔΡΕΙΑ,    ΑΠΡΙΛΙΟΣ 2023 

ΣΥΝΤΑΧΘΗΚΕ ΕΛΕΓΧΘΗΚΕ - ΘΕΩΡΗΘΗΚΕ 

O Μελετητής της Μελέτης Οδοποιίας (Κατ.10) Ο Προϊστάμενος της  

(ως βασικός Μελετητής) Δνσης Τ.Υ Δήμου Κασσάνδρας 

  

  

  

  

  

  

Καραμπατάκης Δημήτριος Μαντούδης Στέλιος 

Δρ. Πολιτικός Μηχανικός Α.Π.Θ Διπλ. Χημικός Μηχανικός 

 
 
 
 
 

 

 

 


